Entwurf eines Larmaktionsplanes
der Stadt Moringen

gem. § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Ldrmaktionsplan fiir Gemeinden)

Der vorliegende Larmaktionsplan (LAP) ist eine
] erstmalige Aufstellung eines Larmaktionsplans
Fortschreibung / Uberarbeitung des Larmaktionsplans vom 13.09.2018
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1 Allgemeine Angaben

1.1 Fur die Larmaktionsplanung zustindige Behérde
Name der Stadt/Gemeinde: Stadt Moringen
Amtlicher Gemeindeschliissel: 03155009

Vollstandiger Name der Behorde:  Stadt Moringen

Stralle: Amtsfreiheit
Hausnummer: 8

PLZ: 37186

Ort: Moringen

E-Mail (freiwiflige Angabe): stadt@moringen.de

Internet-Adresse (freiwillige

Angabe): www.moringen.de

1.2 Beschreibung der Gemeinde sowie der
Hauptverkehrsstralen, Haupteisenbahnstrecken und ggf.
anderer Lirmqueilen, fiir die der Larmaktionsplan aufgestelit
wird

Die Stadt Moringen (berwiegend landlich gepragt, Flichengroe ca. 82 gkm, ca. 7.000 |
Einwohner, ca. 3.300 Wohnungen) liegt im Landkreis Northeim, Stidnieder-sachsen. Die
Landeshauptstadt Hannover liegt 100 km nérdlich und das Oberzentrum Géttingen liegt
30 km stdlich von Moringen. Zur Kernstadt Moringen gehéren 8 Ortschaften. Die
Bundesautobahn quert mit einer Streckenlénge von 1,5 km einen kileineren dstlichen
Teilbereich des Stadigebietes Moringen mit 39.588 Fahrzeugen /Tag. Hiervon entfallen
auf den Lkw-Verkehr 8.839 Fahrzeuge (am Tag: 3.333, in der Nacht: 4.068, am Abend:
1.438).

Mit Ausnahme der slidgstlich von Moringen liegenden Ortschaften GroRenrode und
Behrensen sowie Vorwerk Holtensen und Am Katzbach betrégt der Abstand der BAB 7
zur nachsten Wohnsiedlung mindestens 2,5 km.

Die Bundesstrafie 241 quert das Stadtgebiet zum Teil in ost/westl. und in nord/siidlicher
Richtung und stellt die Ortsdurchfahrisstralle der Kernstadt Moringen dar. Die
Landesstrafie L 547 stellt die Verbindung der Kernstadt Maringen mit den westlich
hiervon gelegenen Ortschaften Lutterbeck und Fredelsloh und weiter zur
Nachbargemeinde her. Die Ortsdurchfahrten der BundesstraRRe (7.100 bzw. 2.900
Fahrzeige/Tag) und Landesstra3e (2.600 Fahrzeuge/Tag) lsen keine Verpflichtung zur |




| Aufstellung eines LAP aus, da der Schwellenwert von 8.200 Fahrzeugen/Tag nicht
Uberschritten wird.

Die Eisenbahnlinie Ottbergen/Northeim im sudlichen Stadtgebiet verlauft in
ost/westlicher Richtung. Ein Bahnhof besteht nichi. Diese Eisenbahnstrecke stellt keine
Haupteisenbahnstrecke dar und ist daher nicht im LAP zu beriicksichtigen.

‘ GroRflughdfen und weitere Larmqguellen sind nicht vorhanden.

1.3 Rechtlicher Hintergrund:

Die Aktionspianung erfolgt auf Grundlage der EU-Umgebungsiarmrichtlinie 2002/49/EG
und deren nationaler Umsetzung in §§ 47 a-f BImSchG sowie der Verordnung (iber die
Larmkartierung - 34.BImSchV.

1.4 Geltende Larmgrenzwerte

Ubersicht Larmgrenzwerte, die als Kriterien fir die Evaluierung und Umsetzung von
MaBnahmen zur Bekdmpfung und Minderung von Larm in dem von dem Aktionsplan
erfassten Gebiet verwendet werden.

Informationen Uber zusétzliche Grenzwerte, Ausltsewerte o. 4., die im Aktionsplan
verwendet wurden
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zu 1.4

19 Anhang 11: Ubersicht der Immissionsgrenz-, Auslose- und Richtwerte im Anwen-
dungsbereich der EU-Umgebungslirmrichtlinie

Die EU-Umgebungsldrmrichtlinie selbst beinhaltet keine Immissionsgrenz-, Ausidse- oder Richtwerte.
Vielmehr sind diese im deutschen Fachrecht verankert. Im Folgenden ist einer Ubersicht der wesentli-
chen geltenden nationalen Werte dargestellt.

Hinweis: Die angegebenen Lirmpegel beziehen sich Jjeweils auf die Beurteilungszeitriume Tag/Nacht,
wobei der Tagzeitraum als die Zeit von 06:00 — 22:00 Uhr uad der Nachtzeitraum als die Zeir 22:00 —
06:00 Uhr festgelegt ist. Sie beruhen auf anderen Ermittlungsverfahren als die strategischen Larmkarten
zur Umsetzung der Umgebungstirmrichtlinie und sind daher nicht direkt vergleichbar mit den dort als
Loex und Ly dargestellten Werten. Im Einzelfall sind daher zur Priifung der Immissionsgrenz- und
-richtwerte Berechnungen fiir den jeweiligen tmmissionsort notwendig,

Grenzwerte flir Neu- Auslésewerte fiir Richtwerte fiir Immissionsrichtwerte
bau oder wesentliche | die Lirmsan ferung | straBenverkehrs- | zur Beurteilung von in-
Anderung von Straien- | an Straflen in Bau- | rechiliche Lirm- dustriellen Anlagen®
_ und Schienenwegen last des Bundes®* schutzmafinah-
Geltungsbereich (Larmvorsorge)™ sowie an Schienen- men?’
wegen des Bundes™
Tag / Macht Tag / Nache Tag / Nacht Tag / Nacht
[dB(AY] [dB(A)}] [dB(A))] [dB{A)]
K héu- 45/33 (fiir Kranken-
rankenhéu 57447 64754 20/60 5/35 {fiir Kranken
ser, Schulen hdiuser)
Reines (WR) )
d All i- 30/35 (WR)
und 2 gemer 59/49 64/54 70/60
nes Wohnge- 55/40 (WA)
hiet (WA)
-/ :
Dorf-/Kern 64/54 66/56 72/62 60443
/Mischgebiet
Urbanes Gebiet 64/54 - - 63/45
Gewerbegebiet 69/59 72762 75/65 65/50

Tabelle 7 Ubersicht nationale Grenz-, Auslise- und Richtwerte zum Lirmschutz

B Verkehrslirmschutzverordnung (16. BImSchV) vom 12.06.1990 {BGBL [ 5. 1036)

* Erlguterungen zum Bundeshaushai tsplan Epl 12 Kapitel 120} und 12 Titel 891 05 Richtlinien fir den Verkehrslirmschutz
an Bundesfernstraen in der Boulast des Bundes - VI ArmSchR 97. VKB 1997 5. 434, 04.08.2000 5. 665

* Erliuterungen zum Bundeshaushalisplan Epl 12 Kapitel 1202 Titel 891 03

¥ Richtlinien firr straBenverkehrsrechtliche Malinahmen zum Schutz der Bevaikerung vor Larm (Larmschurz-Richtlin ien-5tV)
vom 23,11, 2007

** Die Sechste Allgemeine Verwaltungsvorsehrifi zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz

gegen Lirm — TA Larm) kenkretisiert filr die im Rahmen der Larmektionsplanung zu betrachtenden IE-Anlagen in Ballungs-
rdumen die in der Nachbarschaft maximal zuliissige Hshe der Gerduscheinwirkung,



Fiir die Bewertung der Larmsituation an Flugpldtzen sind die Werte unter § 2 Absatz 2 des Gesetzes

-2b-

zum Schutz gegen Fluglarm in der Fassung vom 31.0ktober 2007 (BGBL. I S. 2550) zu beachten.

Lirmschutzzone Tag-Schutzzone [ Tag-Schutzzone 11 Nachtschutzzone
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

neue od. wesentl. gein-

derte, zivile’' Flugha- 50 55 50

fen

best. zﬂmie 65 60 55

Flughédfen

Tabelle 9 Ubersicht Schutzzonenwerte Fluglarmgesetz

3 Mititirische Tatigkeiten in militirischen Gebieten sind vom Anwendungsbereich des sechsten Teils des BImSchG ausge-

nommnien.




2 Bewertung der Ist-Situation

21 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten*

Anzahl der Personen, die in dem vom Larmaktionsplan erfassten Gebiet. ..

... einer Larmbelastung ab 55 dB(A) Loen 500
durch Larm von Hauptverkehrsstrallen
ausgesetzt sind:

... einer LArmbelastung ab 50 dB(A) Lnignt 400
durch Larm von Hauptverkehrsstraiden
ausgesetzt sind:

... einer Larmbelastung aby 55 dB(A) |.pen
durch L&rm von Haupteisenbahnstrecken
ausgesetzt sind:

... einer Larmbelastung ab 50 dB({A) Lnight
durch Larm von Haupteisenbahnstrecken
ausgesetzt sind:

2.2 Bewertung der geschitzten Anzahl von Personen, die
Verkehrsldarm ausgesetzt sind

Die geschéatzte Zahl der vom Stralenldrm belasteten Menschen stelit sich nach den
Larmkarten — StralRenldrm fir Moringen an der BAB 7 im Bereich GroRenrode,

Behrensen wie folgt dar:

Anzahl Belastete: LDEN 55-59: 300
LDEN 60-64: 200
LNight 50-54: 300
LNight 55-59: 100

Das Niedersachsische Ministerium fur Umwelt, Energie und Klimaschutz empfiehit die
Aufnahme von konkret festgelegten Larmminderungsmafnahmen oder- empfehlungen
in die Larmaktionsplane, sofern Personen Pegeln von mehr als 65 dB{A) LDEN oder
mehr als 55 dB(A} LNight ausgesetzt sind.

Somit wéren MalRnahmen oder Empfehlungen zur Larmminderung aufzunehmen, da
100 Personen einer L&rmimmission von mehr als 55 dB(A) bei Nacht im Bereich der

BARB 7 ausgesetzt sind.




2.3 In der Gemeinde vorhandene Lirmprobleme und
verbesserungsbediirftige Situationen'’

Der Rat der Stadt Moringen hat in seiner Sitzung am 13.09.2018 erstmals einen
Larmaktionsplan beschlossen. Aufgrund der damals geltenden Larmimmissionswerte ist
ein vereinfachter Plan aufgestellt worden, in dem keine MalRnahmen zur LArmminderung
berlicksichtigt werden mussten.

Da Larmaktionspline alle fiinf Jahre fortzuschreiben sind, wurde vom Land
Niedersachsen eine aktualisierte LArmkartierung mit strengeren Messwerten fur alle
Hauptverkehrsstraen {(ab 8.200 Kfz/Tag) durchgefiihrt.

Hierbei wurde fir Moringen aufgrund rechnerischer Ermittlungen festgestellt, dass im
Bereich der Gemarkungen Grolkenrode und Behrensen durch den von der BAB 7
ausgehenden Straflenldrm eine anzunehmende Belastungen von Gber 55Lnight bei 100
Menschen und Wohnungen vorliegen. Weiterhin wurde festgestellt, dass jeweils 72 Fille
mit starken Belastigungen sowie mit starken Schlafstérungen vorliegen. Diese hohen
rechnerischen Werte sind Anlass zu klaren, inwieweit im Rahmen der Fortflhrung des
stadtischen Larmaktionsplanes Mafinahmen zur Minderung der Stralenldrmbelastung
ergriffen werden kénnen.

Die Autobahn GmbH des Bundes als zusténdige Behorde wurde daher gebeten, eine
Stellungnahme zu den neuen Messergebnissen abzugeben und wurde gleichzeitig
aufgefordert, eine Geschwindigkeitshegrenzung in dem betroffenen Autobahnabschnitt
einzufihren.

Die Autobahn GmbH teilte in ihrem Schreiben am 20.12.2023 mit, dass Malnahmen
aus Larmaktionspl&nen nach Fachrecht zulassig sein missen. Weiterhin wurde darauf |
hingewiesen, dass bereits im Rahmen des damaligen Planfeststellungsverfahren fir den |
B-streifigen Aushau der A 7 zwischen den Anschlussstellen Northeim-Nord und Norten- |
Hardenberg eine vorrangige Dringlichkeit bei der Larmsanierung im Bereich Grofenrode
und Behrensen ausgeschlossen werden konnte. -

Die Bedenken von Anwohnern der Ortschafien Behrensen und Groflenrode und der
Forderung der Stadt Moringen auf Errichtung einer LArmschutzwand und der
Aufbringung eines FlUsterasphalts (OPA) wurden daher nicht berlcksichtigt.

Die Autobahn GmbH kommt zum Ergebnis, dass eine Geschwindigkeitsbegrenzung aus
Larmschutzgriinden nicht angeordnet werden kann, da die rechtlichen Grundlagen nach
der StraRenverkehrsordnung und der LArmschutz-Richtlinien-StV nicht erfillt werden. '
Das vorrangig zu bertcksichtigende Fachrecht bietet keine Méglichkeit, im Rahmen des
Larmaktionsplanes der Stadt Moringen MalRnahmen anzuordnen, die von der Autobahn
GmbH umzusetzen wéren.

Die Stadt Moringen ist nicht Tragerin der Strallenbaulast fur die Bundesautobahn A 7.
Sie ist weder rechtlich noch tatséchlich in der Lage, MalRnahmen in eigener
Verantwortung umzusetzen und hat keinen Einfluss auf die Umsetzung. Dieses félit in
den Zustandigkeitsbereich der Bundesrepublik Deutschland.

Die Stadt Moringen wird bei zukiinftigen Bauleitplanverfahren darauf achten, dass die
Wohn- und Freizeitnutzung mit den Verkehrsidrmemissionen vereinbar ist, z.B. durch
die Festsetzung passiver Schallschutzmalnahmen und die Vorgaben flr die
Grundrissgestaltung.
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Kriterien fiir die Prioritdtensetzung bei der Ausarbeitung des
Larmaktionsplans

entfallt




3 MaRnahmenplanung

3.1 Bereits vorhandene Malnahmen zur Larmminderung

Bereits vorhandene MafRnahmen zur Larmminderung an Hauptverkehrsstralien:

Lfd. | Mainahmenart' Erlauterungen (Wo, was)
Nr.
1. ein larmmindernder Belag ist Auf der BAB 7 Richtungsfahrbahn
vorgesehen worden. Hannover
2.
3
l I

Bereits vorhandene MalRnahmen zur Larmminderung an Haupteisenbahnstrecken:

Lfd. | MaBnahmenart Erlauterungen (Wo, was)
Nr.

1. entfallt

2.




3.2

Geplante MaBnahmen zur Larmminderung fiir die ndchsten

finf Jahre (einschliefilich der MaBnahmen zum Schutz

ruhiger Gebiete)

Geplante Ma3nahmen zur L&rmminderung an Hauptverkehrsstralien:

Kosten der

| l 5 '
Lfd. | MaRnahmenart Erlduterungen | Erlduterungen
Nr. (Wo, was} | des erwarteten | MaBnahme [€]
| Nutzens
entfalit
3.

—— - — —_i___

[

Erlduterungen des erwarteten Nutzens

Geplante Mallnahmen zur Le&rmminderung an Haupteisenbahnstrecken:

|
Lfd. | MaBnahmenart Erlauterungen | Erlduterungen | Kosten der
Nr. - (Wo, was) des erwarteten | MaRnahme [€]
! Nutzens
Ts entfalit
2.
3.




Erlduterungen des erwarteten Nutzens




3.3 Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm
Gibt es eine langfristige Strategie? ja

Wenn ja: Erlauterung der langfristigen Strategie zur Reduzierung der Larmbelastung

Die Stadt Moringen wird bei méglichen zukunftigen Bauleitplanverfahren im Bereich der
A 7 darauf achten, dass die Wohn- und Freizeitnutzung mit den Verkehrslarmemis-
sionen vereinbar ist, z.B. durch die Festsetzung passiver SchallschutzmaRnahmen und
die Vorgaben fur die Grundrissgestaltung.

3.4 Schutz ruhiger Gebiete
Angabe, ob im Larmaktionsplan ruhige Gebiete festgesetzt werden: nein
Wenn ja:
Lfd. Nr. Name des ruhigen | Art des ruhigen SchutzmaRnahmen
Gebiets Gebiets
1.
2.
3.

Zusatzlich ist im Rahmen der Berichterstattung die raumliche Ausdehnung der jeweiligen
ruhigen Gebiete in georeferenzierter Form zu tbermitteln.



3.5
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Geschitzte Anzahl der Personen in dem vom Aktionsplan
erfassten Gebiet, fiir die sich der StraRenverkehrsiirm durch
die vorgesehenen MaRnahmen innerhalb der nichsten flnf
Jahre reduziert

| entfallt

3.6

entfalit

Geschatzte Anzahl der Personen in dem vom Aktionsplan
erfassten Gebiet, fiir die sich der Schienenverkehrslarm
durch die vorgesehenen MaBnahmen innerhalb der niachsten
funf Jahre reduziert
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4 Mitwirkung der Offentlichkeit
4.1 Zeitraum der Offentlichkeitsbeteiligung
Von: Bis:
4.2 Art der 6ffentlichen Mitwirkung
: I . ‘
|
4.3 Art der Interessentrager, die an der 6ffentiichen Konsultation

teilgenommen haben

entfalit

Anzahl der Personen, die an der

offentlichen Konsultation teilgenommen entfallt
haben
4.4 Beriicksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der

Offentlichkeit

Angabe, ob im Laufe der &ffentlichen
Konsultation Stellungnahmen eingegangen
sind:

Angabe, ob die wihrend der &ffentlichen
Konsultation eingegangenen Stellungnahmen
in den LAP aufgenommen wurden:
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Angabe, ob der LAP nach der &ffentlichen
Konsultation Oberarbeitet wurde:

Erlduterung, wie der Larmaktionsplan nach der éffentlichen Konsultation Gberarbeitet
wurde:
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4.5 Dokumentation

Inhaltliche Zusammenfassung der dffentlichen Konsultation (Protokoll):

( - ”

Link zur Webseite mit Dokumenten der

sffentlichen Konsultation entfallt
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5 Finanzielle Informationen zum Larmaktionsplan

Geschéatzte Gesamtkosten (fir die Aufsteliung)
des Aktionsplans (ohne entfallt
Maftnahmenumsetzung)

Geschétztes Kosten-Nutzen-Verhaltnis der im
Aktionsplan beschriebenen Maltnahmen enifalit
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6 Evaluierung des Aktionsplans
6.1 Uberpriifung der Umsetzung
Angabe, ob Regelungen fir die Uberprifung der ja

Umsetzung des Larmaktionsplans vorgesehen sind

Wenn ja: Erlduterung der geplanten Regetungen fur die Uberpriifung der Umsetzung des
Larmaktionsplans |

Der Larmaktionsplan wird gemaf § 47d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Ent-
wicklungen flr die Larmsituation, ansonsten jedoch nach 5 Jahren Oberpriift und
erforderlichenfalls Gberarbeitet. Erfahrungen und Ergebnisse des LAP werden dabei

I ermittelt und bewertet,

6.2 Uberpriifung der Wirksamkeit

Angabe, ob Regelungen fiir die Uberpriifung der nein
Wirksamkeit des Larmaktionsplans vorgesehen sind

Geplante Regelungen fur die Uberpriifung der Wirksamkeit des Larmaktionsplans




7.1

am.

7.2

ZUHm:

7.3
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Inkrafttreten des Aktionsplans

Der Larmaktionsplan ist in Kraft getreten

Datum des voraussichtlichen Abschlusses der Umsetzung
des Larmaktionsplans:

entfailt

Link zum Aktionsplan im Internet




